Etude vibroacoustique et perceptive du bruit rayonné a l'intérieur d'une rame de train
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But LMA

Comprendre, mesurer et hiérarchiser linfluence sur la
perception auditive, des parametres physiques du
rayonnement acoustique basses-fréquences a lintérieur
d'une voiture TGV.

Etude du systéeme plaque/cavité

Systeme : parallélépipede avec 5 faces rigides et une face vibrante
Etude vibroacoustique théorique et expérimentale :
couplage plaque/cavité
validation outil numérique
Etude psychoacoustique :
modes prépondérants perceptivement
influence parametres structuraux

=>Modélisation du systéme plaque/cavité sur critéres perceptifs
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Résultats préliminaires

Test de dissemblance sur 15 signaux de synthese du
systeme plaque/cavité

Excitation : choc sur paroi vibrante

Eléments variants entre signaux : couple point

d'impact/point d'écoute, coefficient de réflexion,

nombre d'images (fonction de Green)

2e dimension
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Objectifs

Etude de psychomécanique
Outil numérique de modélisation
Simplifications d'origine perceptive
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Guy et Bhattacharya (1973) :

20 log (P.le(ﬂ)) (5d8/cm)

influence du changement de

profondeur de la cavité. Profondeur
de 20 cm (résonances a 45 et 91 Hz)

£ et de 10 cm (50 et 101 Hz)
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